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Fertigstellung der Neubaustrecke 2050 bis 2063

« Fir die Inbetriebnahme ist im Rahmenterminplan 2050 geplant.? Allerdings steht darunter
der folgende Absatz:

* "In der Gesamtwertprognose (GWP) wurden die Risikosachverhalte auch auf mogliche
terminliche Auswirkungen hin bewertet. Die daraus resultierende, mogliche Verzogerung
des Vorhabens u.a. aufgrund von Verzogerungen im Planrechtsverfahren,
Ressourcenengpassen bei beauftragten Baufirmen und Dienstleistern, Unwagbarkeiten
aus Baugrund und Vermessung sowie baubetrieblichen Einschrankungen liegt, bezogen
auf die Inbetriebnahme, bei insgesamt 13,5 Jahren.”

» Aus der Erfahrung vergangener Neubaumalnahmen ist bekannt, dass solche Risiken
nicht zu vernachlassigen sind. Eine Fertigstellung erst im Jahr 2063 durfte also keinesfalls
unrealistisch sein.

1) Anlage 2_DB InfraGO AG_Einzelvorstellung.pdf, S. 21
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Die Gesamtwertprognose (GWP): 14,12 Mrd. €

* In der Kostenschatzung wird zunachst der Gesamtwertumfang (GWU) mit
nominal 8,8 Mrd. Euro angegeben. Allerdings werden hierbei systematisch
bestimmte Risiken und Bauzeitrisiken aulder Acht gelassen. Diese Risiken
ergeben einen Risikoaufschlag von 5,32 Mrd. Euro.

* Die Gesamtwertprognose (GWP) berucksichtigt diesen Risikoaufschlag
und somit ergibt sich ein Wert von 14,12 Mrd. Euro fir die Gesamtkosten.?
In der Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung ist ausdrucklich festgehalten,
dass die Gesamtwertprognose den Gesamtwertumfang als
Bewertungskriterium ersetzt.3)

2) Anlage 2_DB InfraGO AG_Einzelvorstellung.pdf, S. 17

3/& https://www.fehmarnbelt-dialogforum.de/wp-content/uploads/2020/10/bedarfsplanumsetzungsvereinbarung.pdf
(Anlage 9.2 unter 1.1.6.)
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Realistisches Nutzen-Kosten-Verhaltnis ist 0,935

 Die DB InfraGo berechnet auf der Basis der des Gesamtwertumfangs (GWU) ein
Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 1,5. Dieses ist zwar die ubliche Berechnung, aber
gerade bei langlaufenden Projekten, bei denen die Gesamtwertprognose ?GWP)
erheblich nach oben abweicht, ist dies eine massive Beschonigung der wahren
Verhaltnisse. Risiken von erheblichem Ausmal} bleiben so bei der Kostenseite
einfach unberucksichtigt.

» Auf der Basis der Gesamtwertprognose ergibt ein NKV von 0,935. Bei einer
realistischen aktuellen Einschatzung der Wirtschaftlichkeit ergeben sich also
hohere Kosten als Nutzen, das Projekt ist somit unwirtschaftlich.*

4) Interessant ist, dass das Bundesverkehrsministerium bei der Fehmarnbeltanbindung beide Werte fur das NKV
berechnet hat und hierzu folgendes geschrieben hat: ,Unter Bertcksichtigung der 0.g. Risikokosten des GWP
ergabe sich weiterhin eine positive Wirtschaftlichkeit (NKV von 1,1).“https://www.fehmarnbelt-dialogforum.de/wp-
content/ug)loads/2020/10/1915240.pdf (S. 7) Wurde diese Berechnung Jetzt weggelassen, weil sich mit einem Wert
von 0,935 keine Wirtschaftlichkeit ergibt?
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Forderungen der Region fast alle abgelehnt

» Die Forderungen der Region betreffen insbesondere besseren Schallschutz,
Erschutterungsschutz, Erhalt von Wegebeziehungen, Wildbricken und eine regionale
Anbindung. Das Eisenbahnbundesamt schreibt hierzu: "Durch die Regionen vor Ort
wurden zusatzliche Forderungen zur Vorzugsvariante, die Uber die gesetzlichen
Regelungen hinausgehen und folglich in der Planung nicht bertcksichtigt werden
konnten, erhoben. Sollten diese Forderungen im Zuge der Projektrealisierung
umgesetzt werden, wirde dies zu Mehrkosten und einer damit verbundenen
deutlichen Verringerung des Nutzen-Kosten-Faktors fuhren. Unter Berucksichtigung
wirtschaftlicher und gesetzlicher Aspekte konnen die zusatzlichen Forderungen der
Region nicht zur Umsetzung empfohlen werden., Anlage 1_Eisenbahn-
Bundesamt_Empfehlung und Prufbericht.pdf (Seite 14)

» Insgesamt belaufen sich die Forderungen der Region auf 4,994 Mrd. €. Wirden diese
alle berucksichtigt, wurden sich Gesamtkosten (GWP) von 19,114 Mrd. € ergeben.
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Fast keine Trassenbundelung

Das raumordnerische Gebot der Trassenbundelung wird nicht
eingehalten: Nicht einmal auf 10 Prozent der Strecke gibt es eine
Bundelung, dies ist im Wesentlichen ein Streckenabschnitt bei
Soltau.®) Ansonsten lauft die Strecke Uberwiegend Kilometer von
der A 7 beziehungsweise B 3 entfernt durch die freie Landschatt.

5) https://www.hamburg-bremen-hannover.de/hannover-
hamburg.html#ErgebnissetechnischeVorplanung (interaktive Karte der Strecke)
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Keine Raumvertraglichkeitsprufung

FUr Neubaustrecken ist nach dem niedersachsischen Raumordnungsrecht
eine Raumvertraglichkeitsprufung zwingend erforderlich, erst auf dieser
Grundlage kann ein Bundestagsbeschluss eine konkrete Strecke festlegen.
Stattdessen wird von der DB InfraGo auf die vollkommen intransparente
Untersuchung durch den Vorhabentrager selbst verwiesen.® Auf diese
Weise werden die Beteiligungsrechte der Offentlichkeit bei der
Trassenfindung komplett ausgehebelt. Auch nur so ist erklarbar, dass ein
Streckenvorschlag fast ohne Trassenbundelung entstanden ist.

6) Anlage: NBS Hamburg-Hannover_ BMV-Bericht.pdf, S. 4
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Fehlende Burgerbeteiligung

Eine Burgerbeteiligung, wie sie nach dem "Handbuch fur eine gute
Burgerbeteiligung" des Verkehrsministeriums erforderlich gewesen ware, hat nicht
stattgefunden. Zu ihren Infoveranstaltungen hat die DB InfraGo folgendes
geschrieben: ,Entlang von unterschiedlichen Themeninseln konnen sich alle
Interessierten Uber die verschiedenen Aspekte der Neubauplanung informieren,
ahnlich einem Tag der offenen Tur.” Dies war kein Beteiligungsformat. In einer
Veroffentlichung des Bundesministeriums fur Verkehr heil3t es, dass ,,... die Burger
von Beginn an umfassend und transparent im Sinne einer frihzeitigen
Burgerbeteiligung an den Verfahren beteiligt werden.”

Hierauf wurde auch im Verfahren verwiesen, so z.B. in einer Pressemitteilung des
Landkreises Harburg vom 11.09.2025:,, ,, Das ist kein Biirgerdialog. Das ist eine reine PR-
Veranstaltung ohne echte Burgerbeteiligung®, so Samtgemeindeblrgermeister Dr. Peter
Dorsam, Sprecher des Projektbeirats Alpha-E
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Fehlende Unterlagen zur parlamentarischen Befassung

» Die Berechnung des Nutzen-Kosten-Verhaltnis liegt nicht vor. Wieso ist das
Ministerium bisher nicht in der Lage, diese Berechnung nachzureichen, dabei
wurde das Ergebnis schon langst veroffentlicht, die Berechnung muss also erfolgt

sein.
 Es ist unklar, welche genauen Prognosezahlen fur die Kalkulationen verwendet
worden sind.

« Es wird nicht dokumentiert, warum angeblich nur eine Neubaustrecke die
Anforderungen erfullen kann.
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47 % Uberlastung auf der Strecke!?

Die DB InfraGo fiihrt eine Uberlastung von 47 % auf der Strecke Hamburg — Hannover an. Wie ist
dies einzuordnen?

Diese Uberlastung betrifft tatsichlich den Streckenabschnitt Liineburg — Stelle.” Dieser Abschnitt ist
bereits dreigleisig, aber es fehlen Weichen, so dass von Liineburg nach Stelle im Regelbetrieb
weiterhin nur 1 Gleis zur Verfligung steht. Die dreigleisige Strecke ist zur Zeit in Richtung Norden
nicht leistungsfahiger als eine zweigleisige Strecke! AuRerdem bezieht sich die Angabe von 47 % nur
auf den Zeitraum von 6 Uhr bis 22 Uhr, ohne dass dies kenntlich gemacht wurde.’

* Unbegreiflich bleibt, warum nicht schon ldngst die fehlenden Weichen und ein erforderliches
Uberwerfungsbauwerk realisiert worden sind. Innerhalb weniger Jahre kdnnte dieser Engpass
beseitigt werden!

* Daruber hinaus ist zu beachten, dass Alpha-E die notwendigen Kapazitaten mit einem Bilindel an
MaRnahmen auf verschiedenen Strecken schafft.

7) Antwortschreiben der DB InfraGo an den Projektbeirat vom 10.11.2025 (siehe Anlage)
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Bezugsfall BVWP 2030 Stand
Oktober 2015,
ohne Uelzen-Stendal

Rot: Uberlastung
Blau: Vollauslastung
Grun: Kapazitatsreserven

BVU Wirtschaft + Verkehr GmbH:
Untersuchungsraum
Hamburg/Bremen — Hannover
Schienenverkehr im Bezugsfall 2030
Y, Dialogforum Schiene Nord,
06.10.2015 in Celle, S. 7
https://www.dialogforum-schiene-

nord.de/downloadcenter/download/2b19cfb4fb
68c9d363c74ef07605f6f6
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Dialogforum Schiene Nord

e Zeitraum: Februar bis November 2015

* Dialogforum Schiene Nord (2015): 94 Vertreter von
Blrgerinitiativen, Gemeinden, Stadten, Landkreisen, Verbanden

sowie zahlreiche Vertreter der DB und des
Bundesverkehrsministeriums sowie viele hinzugezogene

Sachverstandige.
 Ziel: GUterverkehr gehdort moglichst auf die Schiene
* Problem: Fur die Durchgangsregion bringt er nur Nachteile
* Anfangs groRe Skepsis, wie ein Konsens aussehen kdnnte
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Basis fiir den breiten Konsens

* Deutliche Vorteile der Alpha-Variante bei der Beurteilung der
vom Dialogforum aufgestellten Kriterien

* VerknUpfung der Variante mit den
,Bedingungen der Region” (BdR):
Durch uUbergesetzlichen Larmschutz und weitere MaRnahmen
mussen die Belastungen gegentber heute zumindest
kompensiert werden, wenn maoglich verringert!

* Ergebnis: Abschlussdokument mit breiter Zustimmung
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Was ist Alpha-E?

* Alpha-E ist nicht der Ausbau einer Strecke, sondern
schafft die notwendigen Kapazitaten mit
Mafllnahmen auf verschiedenen Strecken bzw. im
Zusammenspiel vieler MalBnahmen. Fiir die

Kapazitatssteigerung von Hamburg nach Suden sind
folgende MaBnahmen relevant:
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Kapazitatssteigerung von Hamburg nach Sitden a)

* 3. Gleis Liineburg — Uelzen: Kapazitatserhohung (Engpassbeseitigung) auf der
Strecke Hamburg — Lineburg — Hannover

* 2. Gleis Rotenburg — Verden: Kapazitatserhohung (Engpassbeseitigung) auf der
Strecke Hamburg — Rotenburg — Verden — Hannover

 Elektrifizierung der Amerikaline (Uelzen — Langwedel) und zusatzliche
Kreuzungsbahnhofe: Damit werden kirzere Wege fir Gltertransporte von
Bremerhaven und Wilhelmshaven nach Osten bzw. GUber den Ostkorridor nach
Suden moglich. Im Planfall sind es 38 Glterzlge taglich. Diese mussten
andernfalls den Weg Giiber Hamburg und Lineburg nach Uelzen nehmen und
wirden dabei auf beiden Strecken (Hamburg — Bremen und Hamburg — Hannover)
Kapazitaten blockieren.
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e Der Bundesgutachter
hat Alpha-E eine
Leistungsfahigkeit von
351 Guterzugen am Tag
bescheinigt, tatsachlich
waren es im Jahr 2022
hingegen 190.

BVU Wirtschaft + Verkehr
GmbH: Untersuchungsraum
Hamburg/Bremen — Hannover
Schienenverkehr im Bezugsfall
2030, Dialogforum Schiene
Nord, 06.10.2015 in Celle, S. 33

https://www.dialogforum-schiene-
nord.de/downloadcenter/download/2b

19cfb4fb68c9d363c74ef07605f6f6



Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Kapazitatssteigerung von Hamburg nach Stden b)

* Verschiedene kapazitatsteigernde niederschwellige MaRnahmen
(Blockverdichtung, Uberholbahnhofe, Uberwerfungsbauwerke) auf
verschiedenen Streckenabschnitten.

* Reserven gibt es insbesondere indem der Ostkorridor auch uber die
Strecke Hamburg — Wittenberge angesteuert werden kann. Insgesamt
wurden Reserven von ca. 100 Trassen festgehalten.



Giiterverkehr Projektbeirat Alpha-E

Ostkorridor als dritte groRe Nord-Siid-Strecke
Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

ROSTOCK

HAMBURG

Bahnprojekt Ostkorridor

STENDAL
http://europabrunnendeckel.de/download/RadwegBahn VO

—— 24 21045 61.pdf ,S. 16 im Gesamtdokument
LEIPZIG
: St Darstellung der DB InfraGo vom 11.06.2024, deutlich wird,
\ dass der Ostkorridor von Hamburg aus sowohl tiber Uelzen als
' auch Uber Wittenberge angesteuert werden kann.

R0

Bayern profitiert:
» Elektrifizierung nutzt
allen Zugverkehren

in Ostbayern ) | RecensBURG
» Entlastungder r

Bahnknoten

Wiirzburg, ¢

Niimberg, Minchen MUNCHEN

7 Insgesamtbessere
Punktlichkeit auf
vielen Strecken
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L6st Alpha-E die Engpasse auf?

* Alle MaBnahmen zusammen schaffen die positiven
Kapazitatswirkungen des Alpha-E. Der Bundesgutachter kam
im Rahmen des Dialogforums Schiene Nord zu folgender
Feststellung: ,,Die Uberlastungen im Untersuchungsraum
sind beseitigt.”

* Zudem hat der Bundesgutachter fir die im Dialogforum
Schiene Nord betrachtete Version von Alpha-E ein Nutzen-
Kosten-Verhaltnis von 1,08 ermittelt.
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Ist Alpha-E Gberholt? Die Erarbeitung von Alpha-E ist
mittlerweile 10 Jahre alt, was hat sich in dieser Zeit geandert:

e Guterverkehr: In erster Linie geht es auf den Strecken um die
Transporte von Gutern aus dem Hamburger Hafen. Die
Leistungsfahigkeit von Alpha-E wurde anhand der Prognosen
fir den Bundesverkehrswegeplan 2030 bewertet. Aktuell gibt
es aus dem Bundesverkehrsministerium bereits die Prognhose
flr 2040. Diese sieht deutliche Rickgange gegenliber der
Prognose flir 2030 vor. (Container -21 %, Massenguter -26 %)
Alpha-E enthalt hierdurch also zusatzliche Reserven.
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Ist Alpha-E Gberholt? Die Erarbeitung von Alpha-E ist
mittlerweile 10 Jahre alt, was hat sich in dieser Zeit geandert:

* Personennahverkehr: Hier gibt es ein Szenario vom Land

Niedersachsen fur zusatzlichen Personennahverkehr. Die vorhandenen
Reserven konnen hierfir eingesetzt werden.

* Personenfernverkehr: Bereits jetzt sowie auch in der Bewertung fir
Alpha-E sind 2 ICE-Verbindungen pro Stunde zwischen Hamburg und
Hannover vorhanden. Dieses ist auch das allgemeine Ziel fiir den
Deutschlandtakt. Allerdings sieht der 3. Gutachterentwurf fiir den
Deutschlandtakt auf der Strecke Hamburg — Hannover nun 4 ICE-
Verbindungen pro Stunde vor und fordert eine Fahrzeit von Hamburg
nach Hannover von 63 Minuten (10 Minuten schneller als zuvor).
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Ist Alpha-E Gberholt? Die Erarbeitung von Alpha-E ist
mittlerweile 10 Jahre alt, was hat sich in dieser Zeit geandert:

* Wirtschaftlich dirften die zusatzlichen Linien nicht zu
betreiben sein, denn trotz des immensen Aufwands (etwa
Verdoppelung der Ziige) wird nur mit ca. 11% mehr
Passagieren gerechnet. Es ist also davon auszugehen, dass
diese Linien nie umgesetzt wurden, denn schon jetzt muss
die DB unwirtschaftliche ICE-Verbindungen streichen. Mit
einem realistischen Deutschlandtakt ist der Ausbau Alpha-E
sehr gut in Einklang zu bringen.
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Der 3. Gutachterentwurf: Hamburg

* Die Fahrzeit der ICEs Hamburg — Hannover ist im
3. Gutachterentwurf 63 Minuten.

* Schneller ist nur der Sprinter aus dem Ruhrgebiet, dieser halt
weder in Hannover noch in Harburg.

* Die An- und Abfahrzeiten im Hamburger Hbf. im
3. Gutachterentwurf haben mit einem Null-Knoten nichts zu
tun. Der Hamburger Hbf. hatte auch ohnehin viel zu wenige

Gleise.
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Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Der 3. Gutachterentwurf: Personenfahrten im Fernverkehr

03 Personenfahrten pro Jahr:
Neubaustrecke: +12 Mio.
Bestand HH - H: - 8,3 Mio.

Oldonburg O
\f’- ’ Bestand HH - HB: - 2,4 Mio.
o Effektive Zunahme: 1,3 Mio.

Nur 11 % der Reisenden auf der
Neubaustrecke sind zusatzlich.

~___ A
Wieshem S.21:

https://downloads.ctfassets.net/scbs508bajse/4k7e0C8AXcRCCdzngTDYKp/a48a

d12ca02b754418b1456f9e2bbf3e/Bewertung_der_Infrastrukturma__nahmen.pd
f

"‘;'o |



Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Guterverkehr: Container

* Im Dialogforum Schiene Nord wurde fiir den Hamburger Hafen von 2010
bis 2030 eine Zunahme des Containerumschlags um 107 % unterstellt.

* Von 2010 bis 2024 gab es allerdings einen Ruickgang von 1%.

(Der Containerverkehr auf der Schiene ist durch den Anstieg des Modal Split leicht
gestiegen.)
* Auf der Prognose der Zunahme um 107 % basiert der

Bundesverkehrswegeplan 2030 und auch die Auslegung von Alpha-E,
Alpha-E hat hier also noch erhebliche Reserven.



Prognose aus dem Dialogforum Schiene Nord fiir 2030

Umschlag in Tsd. TEU 2010 und 2030
@ % p.a. Umschlag

18000 17 1p.387 (TEV)
16000
14000 .
Gesamt 4,3%
12000 J

§ 10000 Sonstige |!/0,0%

}3: 8000 Kiel 3,2%
P Libeck 2,6%
4000
2000 Cuxhaven 0,3%

0 Bremische... 3,6%
Hamburg 3,7%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0%

M Umschlag 2010 ™ Umschlag 2030
(Tsd. TEU) (Tsd. TEU)

Die Wachstumsraten beim Containerumschlag der deutschen Seehafen 2010 — 2030
werden sich spurbar verringern!

*) die 4,3 % durchschnittliches Wachstum beinhalten auch den Anstieg des Umschlagsvolumens von Wilhelmshaven.

24




Mio TEU

Containerumschlag gesamt 1991 - 2024, in Millionen TEU

9 |
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https://www.hafen-hamburg.de/de/aktuelles/statistiken/containerumschlag/ — TEU 2010 2024



Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Was hat die DB InfraGo untersucht?

* Die Ergebnisse der DB InfraGo zum Ausbau der
Bestandsstrecke haben nichts mit Alpha-E zu tun. Die DB
InfraGo hat statt den einzelnen MalBnahmen des Alpha E
einen komplett viergleisigen Ausbau von Ashausen bis Celle
betrachtet, da sie meint, die gesamten Kapazitaten nur auf
dieser einen Strecke schaffen zu miissen.

e Auf der Strecke Hamburg — Hannover hat die DB InfraGO mit
450 % mehr neuen Gleisen kalkuliert als bei Alpha-E
vorgesehen sind.



Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Was hat die DB InfraGo untersucht?

* Zudem beinhalten die Planungen der DB InfraGo auch noch weitgehend
den Neubau der Bestandsgleise und wiirden besondere Komplikationen
beim viergleisigen Ausbau in den Stadten beinhalten.

* So kommt die absurde Kostenschatzung der DB InfraGo von 9,3 Mrd. €
zustande (Die Schatzung fiir den Ausbau im Dialogforum Schiene Nord
durch die DB fur Alpha-E auf dieser Strecke betrug 476,3 Mio. € fir das
3. Gleis Luneburg — Uelzen und 270 Mio. € fir die Blockverdichtung auf
allen Strecken zusammen.

* Der von der DB InfraGo untersuchte Bestandsausbau ware extrem
aufwendig, damit sehr teuer und sehr unwirtschaftlich.



Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Zeitfaktor

* Alpha-E entfaltet positive Effekte, sobald einzelne Mallhahmen
umgesetzt sind. Eine Neubaustrecke wiirde erst dann einen Nutzen
bringen, wenn sie komplett umgesetzt ware. Es besteht aber aktuell
ein dringender Verbesserungsbedarf.



Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Wirtschaftlichkeit

Wie bereits gezeigt liegt das NKV der Neubaustrecke unter
Beruicksichtigung aller Risiken bei 0,935

Allerdings gibt es weitere Ungereimtheiten bei der Berechnung des NKV

* Ist der Nutzen fir die Verbindung vom Ruhrgebiet nach Hamburg mit
eingegangen? Sind dann auch anteilige Kosten fur die hierfir
erforderliche Neubaustrecke Hannover — Bielefeld und die Kosten fir

die Verbindungskurve bei Hannover berucksichtigt?

* Warum hat das Bundesverkehrsministerium die Berechnung des NKV
immer noch nicht veroffentlicht?



Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Regionaler Nutzen

* Alpha-E beinhaltet viele regionale Komponenten, insbesondere zusatzlichen
Larmschutz flr die von zusatzlichem Verkehr betroffenen Strecken. Auf
dieser Basis gibt es eine breite Zustimmung zum Ausbau in der Region.

* Der von der DB InfraGo angefuhrte regionale Nutzen ist eine Fata Morgana:

* Die Kosten fur die Regionalbahnhofe sind nicht eingeplant und diese
werden auch generell nicht durch den Bund finanziert.

* Das SPNV-Konzept des Landes sieht keine Regionalverkehre auf
Neubaustrecken vor.

* Die Forderungen der Region werden fast ausnahmslos abgelehnt.



Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments
Dr. Volker Kefer, Infrastrukturvorstand und stv.
Vorstandsvorsitzender Deutsche Bahn AG, 05.11.2015

https://www.youtube.com/watch?v=Jv
live_ 2MxM&list=PLHJ2K6xGT2pniV5d
MtFL5RhEv48wKRHil&index=9

und jetzt liegt es an uns das weiter

umazusetzen wir
pu— P




Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Umsetzbarkeit

* Letztlich handelt es sich bei der jetzt von der DB InfraGo vorgeschlagenen
Variante um eine Variante der Y-Trasse. Diese wurde 1992 in den
Bundesverkehrswegeplan aufgenommen und hat Gber 20 Jahre dringend
notwendige Ausbauprojekte blockiert (z.B. 2. Gleis Rotenburg — Verden, z.B. Bau
von Weichen beim 3. Gleis Ashausen - Liineburg). Uber eine Aufnahme in das
Landesraumordnungsprogramm ist die Planung nicht hinausgekommen. Mit einer
Konzentration auf die Neubauplanung droht sich diese Geschichte zu
wiederholen. Die Neubaustrecke sto3t auf starken Widerstand und witrde
immense finanzielle Mittel benoétigen. Bisher sind von den bendtigten 14,12 Mrd.
€ gar keine finanziellen Mittel fiir die Neubaustrecke vorhanden.



Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

www.beirat-alpha.de
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Differenzbelastung des SGV zum
Bezugsfall 2030
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Differenzbelastung in SGV-Zligen/Tag zwischen Planfall 2-011-V01 und Bezugsfall 2030
Abb. 9: Differenz-Belastungen des SGV zwischen dem Planfall und dem Bezugsfall 2030 (Zige/Tag)

Fir 2030 sind Uber den
Fehmarnbelttunnel 48
GUterzluge prognostiziert.
Allerdings sollen gleichzeitig
Uber Flensburg 45
Guterzlige weniger in
Hamburg ankommen. Der
zusatzliche Effekt durch den
Tunnel sind also nur 3
Guterzige am Tag.

https://www.bvwp-
projekte.de/schiene 2018/2-
011-V01/2-011-VO1.html




Gestrichelt = Gleise unverandert
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® Alle Anderungen verbleiben vollstandig im bestehenden Gleisfeld
® Hausbahnsteige Ost- und Westbahnhof bleiben erhalten

® Kein Gebaudeabriss. Ausnahme: Autowerkstatt Burmester bei der limenau
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http://www.vr-transport.de/archiv/VR-Alpha-E-Projektbeirat-Charts-25-11-21.pdf
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Bauphase 3.1 gemal Vieregg-Rossler Konzeption 1: Trassierung Bahnhof Liineburg
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3. ,Glaserne Werkstatt” zu Vieregg-Rossler-Konzeptionen, Konzeption Bauablauf Liineburg (Stand: Februar 2021), S. 4 https://www.hamburg-bremen-
hannover.de/dokumente-downloads.html
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Bauphase 3.2 gemal Vieregg-Rossler Konzeption 1: Trassierung Bahnhof Liineburg
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3. ,Glaserne Werkstatt” zu Vieregg-Rossler-Konzeptionen, Konzeption Bauablauf Liineburg (Stand: Februar 2021), S. 5 https://www.hamburg-bremen-
hannover.de/dokumente-downloads.html
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